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@ Liegesitz fur Reisemobile 

Ein Liegesitz fur Reisemobile weist einen Sitzrahmen (2) 
auf, an dem ein Ruckenlehnenrahmen (4) bis in eine horizon- 
tale Stellung umlegbar und feststellbar angelenkt ist. die 
jeweiiseine Polsterung tragen. An der Vorderseiie des Sitz- 
rahmens (2) ist ein eine Polsterung tragender FuBteilrahmen 
(6) angelenkt, der aus einer abgeklappten Stellung in eine 
horizontale Stellung schwenkbar ist. Ein mit dem Rucken- 
lehnenrahmen (4) starr verbundener Hebelarm (8) ist uber 
eine unter dem Sitzrahmen (2) liegende Lenkerstange (9) mit 
einem Gelenk am FuSteilrahmen (6) verbunden. 
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Beschreibung 
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Die Erfindung betrifft einen Liegesitz fur Reisemobile 
mit einem Sitzrahmen, an dem ein Ruckenlehnenrah- 
men bis in eine horizontale Stellung umlegbar und fest- 
stellbar angelenkt ist, die jeweils eine Polsterung tragen. 

Derartige Liegesitze sind bekannt. Sie werden zur 
Einrichtung von Reisemobilen verwendet, insbesondere 
als zweite, hinter den Fahrerhaussitzen angeordnete 
Sitzreihe oder Einzelsitze. Nach dem Umlegen der RUk- 
kenlehnen in die Liegestellung bilden diese Liegesitze 
zusammen mit dem umgedrehten Fahrersitz bzw. den 
beiden umgedrehten Fahrerhaussitzen eine Liegeflache. 
Der zwischen den Fahrerhaussitzen und den dahinter 
befindlichen Liegesitzen bestehende Abstand wird 
durch Langsverschiebung der Sitze, insbesondere der 
Liegesitze uberbruckt. 

Bei den bekannten Sitzen kann eine ausreichende 
Lange der Liegeflache nur dadurch erreicht werden, da6 
auch die Ruckenlehne des umgedrehten Fahrersitzes 
bzw. der umgedrehten Fahrerhaussitze in eine horizon- 
tale Stellung abgeklappt werden. Hierfur ist es erforder- 
lich, eine verhaltnismaBig lange Langsverschiebung des 
Fahrersitzes bzw. der beiden Fahrerhaussitze vorzuse- 
hen. 

Eine starke Profilierung der Ruckenlehne, wie sie ins- 
besondere fur Fahrersitze erwiinscht ist, beeintrachtigt 
hierbei jedoch die Verwendung fur Liegezwecke, weil 
dadurch keine ausreichend ebene Liegeflache erzieit 
werden kann. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Liegesitz der ein- 
gangs genannten Gattung so auszugestalten, daB er un- 
ter Einbeziehung des umgedrehten Fahrersitzes bzw. 
der Fahrerhaussitze die Bildung einer Liegeflache er- 
moglicht, ohne daB hierfur die Ruckenlehne des Fahrer- 
sitzes bzw. der Fahrerhaussitze einbezogen werden 
mussen. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB an der Vorderseite des Sitzrahmens ein eine Polste- 
rung tragender FuBteilrahmen angelenkt ist, der aus ei- 
ner abgeklappten Stellung in eine horizontale Stellung 
schwenkbar ist, und daB ein mit dem Riickenlehnenrah- 
men starr verbundener Hebelarm gelenkig uber eine 
unterdem Sitzrahmen liegende Lenkerstange mit einem 
Gelenk am FuBteilrahmen verbunden ist. 

Bei einer Verschwenkung des Ruckenlehnenrahmens 
in seine horizontale Liegestellung wird durch die damit 
verbundene Lenkerstange zugleich auch der FuBteilrah- 
men in die horizontale Stellung geschwenkt, so daB in 
einem einzigen Verstellvorgang aus dem Liegesitz eine 
Liegeflache entsteht, die die Ruckenlehne, den Sitz und 
das FuBteil umfaBt und somit so lang ist, daB durch 
Hinzunahme nur der Sitzflache des Fahrersitzes bzw. 
der Fahrerhaussitze eine ausreichend lange Liegeflache 
entsteht. Die Lehne des Fahrersitzes bzw. der Fahrer- 
haussitze wird fur die Bildung der Liegeflache nicht be- 
notigt und kann in der aufrechten Position verbleiben. 

Dadurch stort es nicht, wenn diese Fahrersitzlehne 
stark profiliert isL AuBerdem wird fur den Fahrersitz 
kein Liegesitzbeschlag benotigt. Da der Abstand zwi- 
schen dem Fahrersitz und dem dahinter befindlichen 
Liegesitz im wesentlichen durch das hochgeklappte 
FuBteil uberbruckt wird, besteht keine Notwendigkeit 
fur einen weiten Verfahrweg des Fahrersitzes bzw. des 
Liegesitzes. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen des Erfindungsgedan- 
kens sind Gegenstand von Unteranspriichen. 

Die Erfindung wird nachfolgend an Ausfiihrungsbei- 


spielen naher erlautert, die in der Zeichnung dargestellt 
sind. Es zeigt: 

Fig. 1 in raumlicher Darstellungsweise ein Gestell ei- 
nes erfindungsgemaBen Liegesitzes fiir Reisemobile in 
5 der Sitzposition, 

Fig. 2 eine Seitenansicht des Liegesitzes nach Fig. 1 in 
der Sitzposition, 

Fig. 3 in einer Seitenansicht entsprechend der Fig. 2 
eine Zwischenstellung des Liegesitzes, 
io Fig. 4 in einer Seitenansicht entsprechend den Fig. 1 
und 2 den Liegesitz in seiner Liegeposition, wobei die 
Polsterung und der AnschluB an den Fahrersitz mit 
strichpunktierten Linien angedeutetsind, 
Fig. 5 eine Ansicht des Ruckenlehnenrahmens mit 
ts ausziehbarem Kopfstutzenrahmen, 

Fig. 6 eine Ansicht des Ruckenlehnenrahmens mit 
ausziehbarem Lehnenoberteil, 

Fig. 7 eine Ansicht eines FuBteilrahmens mit auszieh- 
barem Rahmenteil, 
20 Fig. 8 eine Ansicht eines FuBteilrahmens mit ein- 
steckbarer Verlangerungsplatte, 

Fig. 9 eine Ansicht eines FuBteils mit Verlangerungs- 
klappe und Teleskopstiitze, 

Fig. 10 eine Ansicht in Richtung ATin Fig. 9 und 
25 Fig. 1 1 eine Ansicht in Richtung XI in Fig. 9 im ausge- 
klappten Zustand. 

Der in den Fig. 1 bis 4 gezeigte Liegesitz weist ein 
Rahmengestell 1 auf, das in Fig. 1 in raumlicher Darstel- 
lungsweise in der Sitzposition dargestellt ist An einem 
30 Sitzrahmen 2, der eine Polsterung 3 tragt, ist an der 
hinteren Kante ein Ruckentehnenrahmen 4 angelenkt, 
der ebenfalls eine Polsterung 5 tragt. An der Vordersei- 
te des Sitzrahmens 2 ist ein FuBteilrahmen 6 in einem 
Gelenk 6a angelenkt, der ebenfalls eine Polsterung 7 
35 tragt und in der Sitzposition (Fig. 2) vorzugsweise leicht 
nach hinten geklappt ist, urn einen ausreichenden FuB- 
raum zu schaffen. 

Ein am unteren Ende des Ruckenlehnenrahmens 4 
starr mit diesem verbundener Hebelarm 8, der sich von 
40 dem Gelenk 2a zwischen dem Sitzrahmen 2 und dem 
Riickenlehnenrahmen 4 nach unten erstreckt, ist an sei- 
nem Ende in einem Gelenk 8a mit einer Lenkerstange 9 
verbunden, die unter dem Sitzrahmen 2 liegt und mit 
einem Gelenk 9a am FuBteilrahmen 6 verbunden ist. 
45 Das Gelenk 9a ist an einem an der Unterseite des FuB- 
teilrahmens 6 nach unten bzw. hinten vorspringenden, 
biegesteif angebrachten Arm 10 ausgebildet 

Der Sitzrahmen 2 ist uber senkrechte starre Verbin- 
dungsstiitzen 11 mit einem darunterliegenden Unter- 
50 rahmen 12 starr verbunden. Die Lenkerstange 9 liegt in 
dem Raum zwischen dem Sitzrahmen 2 und dem Unter- 
rahmen 12. 

Ein Untergestell 13 tragt den Unterrahmen 12 und ist 
in einer Verschiebeschiene 14 am Fahrzeugboden 15 

55 langsverschiebbar. 

Wie man insbesondere in der in Fig. 3 gezeigten Zwi- 
schenposition erkennt, liegen die Gelenke 2a, 6a, 8a und 
9a angenahert auf den Ecken eines Parallelogramms, 
d.h. die gelenkig miteinander verbundenen Teile, nam- 

60 Hch der Sitzrahmen 2, der Hebelarm 8, die Lenkerstange 
9 und der obere Abschnitt des FuBteilrahmens 6 bilden 
angenahert, jedoch nicht vollstandig ein Lenkerparalle- 
iogramm. Tatsachlich ist bei dem dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiel die Lenkerstange 9 zwischen ihren beiden 

65 Gelenken 8a und 9a etwas kurzer als der Sitzrahmen 2 
zwischen seinen beiden Gelenken 2a und 6a. Auf diese 
Weise. wird erreicht, daB der jeweilige Schwenkwinkel 
des FuBteilrahmens 6 etwas groBer als der jeweilige 
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Schwenkwinkel des Ruckenlehnenrahmens 4 ist. Somit 
ergibt sich, daB in der Liegeposition gemaB Fig. 4 die 
Teile 2, 4 und 6 in einer gemeinsamen horizontalen Ebe- 
ne liegen, daB jedoch in der Sitzposition gemaB Fig. 2 
der FuBteiirahmen 6 uber die senkrechte Stellung nach 5 
hinten verschwenkt ist, obwohl der Riickenlehnenrah- 
men 4 nicht bis zu einer senkrechten Stellung hochge- 
schwenkt wurde. 

An der Ruckseite des Ruckenlehnenrahmens 4 ist im 
unteren Bereich eine nach hinten und unten vorsprin- 10 
gende starre Stiitze 16 befestigt, die sich in der Liege- 
stellung (Fig. 4) an einem ein Widerlager bildenden hin- 
teren Querholm 17 des Unterrahmens 12 abstiitzt. Auf 
diese Weise wird der Ruckenlehnenrahmen 4 in seiner 
horizontalen Liegeposition sicher gestiitzt. 15 

Eine Gasdruckfeder 18 ist uber einen kurzen Hebel- 
arm im Abstand zum Gelenk 2a am Ruckenlehnenrah- 
men 4 angelenkt und stutzt sich mit ihrer Kolbenstange 
*an einem Gelenk 19 am Unterrahmen 12 ab. Die Gas- 
druckfeder 18 erleichtert das Aufrichten des Liegesitzes 20 
in die Sitzposition. AuBerdem weist die Gasdruckfeder 
18 eine bekannte, stufenlos verstellbare Feststelleinrich- 
tung auf, die es ermoglicht, den Liegesitz in jeder belie- 
bigen Stellung f estzustellen. 

Man erkennt aus Fig. 4, daB die auf dem Riickenleh- 25 
nenrahmen 4, dem Sitzrahmen 2 und dem FuBteiirah- 
men 6 angebrachten Polsterungen 5, 3 und 7 zusammen 
mit der Sitzflache 20 des umgedrehten Fahrersitzes 21 
eine durchgehende, ebene Liegeflache bilden. Die Riik- 
kenlehne 22 des Fahrersitzes 21 bleibt dabei in ihrer 30 
aufrechten Sitzposition und wird fur die Bildung der 
Liegeflache nicht bendtigt. 

Fig. 5 zeigt, daB am Ruckenlehnenrahmen 4 ein in 
mehreren Stufen ausziehbarer Kopfstutzenrahmen 23 
angebracht ist, der in jeder Stufe durch einen seitlich 35 
eingreifenden, federnden Stift 24 gesichert werden 
kann. An dem Kopfstiitzenrahmen 23 kann eine Kopf- 
stiitze angebracht werden, deren Hone veranderbar ist 

Man erkennt in Fig. 5 auch, daB der mit der Lenker- 
stange 9 verbundene Hebelarm 8 angenahert in der 40 
Sitzmitte angeordnet ist, wahrend ein mit der Gasdruck- 
feder verbundener Hebelarm 25 seitlich angebracht ist 

Eine Abwandlung der Ausfuhrungsform nach Fig. 5 
ist in Fig. 6 gezeigt Hier ist ein Lehnenoberteil 4a, das 
einen Kopfstiitzenrahmen 23 aufweist, am Riickenleh- 45 
nenrahmen 4 teleskopisch ausziehbar gefiihrt Die Si- 
cherung des Lehnenoberteils 4a erfolgt durch einen seit- 
lichen Stift 26, der an einer Blattfeder 27 angebracht ist. 
Die Stoffteile der Polsterung 5 des in Fig. 6 gezeigten 
Ruckenlehnenrahmens sind vorzugsweise durch einen 50 
Balg mit Gummizugen verbunden, um die Veranderung 
der Riickenlehne zu ermoglichen. 

Eine Verlangerung des FuBteils kann erwunscht sein, 
wenn ein verhattnismaBig groBer Abstand zwischen 
dem Liegesitz und dem Fahrersitz 21 uberbriickt wer- 55 
den soil Moglichkeiten hierfiir sind in den Fig. 7 bis 1 1 
dargestellt 

Bei der Ausfuhrung nach Fig. 7 tragt der FuBteiirah- 
men 6 ein nach unten ausziehbares Rahmenteil 28, das 
durch einen federnden seitlichen Stift 29 festlegbar isL eo 

Bei der Ausfuhrung nach Fig. 8 ist eine einsteckbare 
Verlangerungsplatte 30 vorgesehen, die mit Einsteck- 
zapfen 31 teleskopartig am FuBteiirahmen 6 angebracht 
und ebenfalls mittels eines seitlichen federnden Stiftes 
29 gesichert wird. 65 

Die Fig. 9 bis 1 1 zeigen, daB am FuBteiirahmen 6 eine 
Verlangerungsklappe 32 angelenkt sein kann, von der 
eine Teleskopstiitze 33 abklappbar ist. Die Teleskop- 
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stiitze 33 stutzt das verlangerte FuBteil in der Liegeposi- 
tion am Fahrzeugboden 15 ab. 

Patentanspriiche 

1. Liegesitz fur Reisemobile mit einem Sitzrahmen, 
an dem ein Ruckenlehnenrahmen bis in eine hori- 
zontale Stellung umlegbar und feststellbar ange- 
lenkt ist, die jeweils eine Polsterung tragen, da- 
durch gekennzeichnet, daB an der Vorderseite des 
Sitzrahmens (2) ein eine Polsterung (7) tragender 
FuBteiirahmen (6) angelenkt ist, der aus einer abge- 
klappten Stellung in eine horizontale Stellung 
schwenkbar ist, und daB ein mit dem Ruckenleh- 
nenrahmen (4) starr verbundener Hebelarm (8) ge- 
lenkig uber eine unter dem Sitzrahmen (2) liegende 
Lenkerstange (9) mit einem Gelenk (9a) am FuBteii- 
rahmen (6) verbunden ist. 

2. Liegesitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die gelenkig miteinander verbundenen Tei- 
le, namlich der Sitzrahmen (2), der Hebelarm (8) am 
Ruckenlehnenrahmen (4), die Lenkerstange (9) und 
ein oberer Abschnitt des FuBteilrahmens (6) ange- 
nahert ein Lenkerparallelogramm bilden. 

3. Liegesitz nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Lenkerstange (9) zwischen ihren beiden 
Gelenken (8a, 9a) etwas kurzer als der Sitzrahmen 
(2) zwischen seinen beiden Gelenken (2a, 6a) ist. 

4. Liegesitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB das mit der Lenkerstange (9) verbundene 
Gelenk (9a) an einem an der Unterseite des FuBteil- 
rahmens (6) vorspringender, biegesteif angebrach- 
ter Arm (10) ausgebildet ist. 

5. Liegesitz nach einem der Anspruchc 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Sitzrahmen uber 
starre Verbindungsstutzen (11) mit einem Unter- 
rahmen (12) verbunden ist und daB die Lenkerstan- 
ge (9) zwischen dem Sitzrahmen (2) und dem Unter- 
rahmen (12) angeordnet ist. 

6. Liegesitz nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB an der Riickseite des Ruckenlehnenrah- 
mens (4) im unteren Bereich eine vorspringende 
starre Stiitze (16) befestigt ist, die sich in der Liege- 
stellung an einem Widerlager (17) des Unterrah- 
mens (12) abstiitzt. 

7. Liegesitz nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB eine im Abstand zum Anlenkpunkt (2a) am 
Ruckenlehnenrahmen (4) angreifende Gasdruckfe- 
der (18) am Unterrahmen (12) abgestiitzt ist. 

8. Liegesitz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Gasdruckfeder (18) mit einer stufenlos 
verstellbaren Feststelleinrichtung versehen ist. 

9. Liegesitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Ruckenlehnenrahmen (4) einen nach 
oben ausziehbaren Kopfstiitzenrahmen (23) auf- 
weist 

10. Liegesitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Ruckenlehnenrahmen (4) ein nach 
oben ausziehbares Lehnenoberteil (4a) aufweist. 

11. Liegesitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der FuBteiirahmen (6) ein nach unten 
ausziehbares Rahmenteil (28) aufweist. 

12. Liegesitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der FuBteiirahmen (6) eine von unten 
einsteckbare Verlangerungsplatte (13) aufweist. 

13. Liegesitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am FuBteiirahmen (6) oder an einer 
Verlangerungsplatte (32) eine abklappbare Tele- 
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skopstutze (33) angebracht ist. 
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